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LEDARE

V1 lageer grunden
[Or morgondagens
lransporter

.

FOTO: LIZA SIMONSSON

orutsittningarna fér morgondagens godstransporter formas

redan idag. Oavsett om det ror transporter via jirnvag, sjo-

fart, luftfart eller pd véra vigar har stora delar av bestim-

melserna sitt ursprung i FN- och EU-gemensamma regelverk.

Att mejsla fram gemensamma 6verenskommelser inom FN:s

medlemsldnder eller beslut som EU:s alla 27 medlemsldnder
kan stélla sig bakom &r komplicerade processer som tar lang tid. Darfor
behover vi redan idag arbeta med sddant som kommer ha betydelse for
transporterna i morgon.

Godstransporterna pa vag star infor en omvilvande fordandring.
Utvecklingen mot mer elektrifierade fordon gar fort
och méste ocksé gé fort for att vi ska klara av att né de
klimatmal som Sverige satt upp — att koldioxidutslap-
pen fran inrikes transporter ar 2030 ska ha minskat
med minst 70 procent jamfort med 2010. Under 2021
var koldioxidutsldppen fran den tunga lastbilstrafiken
34 procent ldgre jamfort med 2010. Utvecklingen gér
at ratt hall men ska vi nd méalen méste vi intensifie-
ra arbetet med att minska klimatutsldppen fran vig-
transporterna. I den resan spelar elektrifieringen en
helt avgorande roll. Transportstyrelsen medverkar i
arbetet inom EU och driver pd mot en snabbare om-
stéllning och tar samtidigt ansvar for att skapa rimliga
forutséttningar for morgondagens transporter.

2019 inférdes krav pa lastbilstillverkarna att deklarera koldioxidut-
slapp och brinsleforbrukning nédr de bygger nya bilar. Det har ocksé an-
tagits ett reduktionskrav pd minskade koldioxidutslapp fran nya lastbilar.
2025 ska utsldppen ha reducerats med 15 procent jamfort med 2020 som
ar referenséret. 2030 ska siffran vara minst 30 procent ligre. Steg for steg
ska utsldppen ner, och nir en tillverkare rdknar samman medelvérdet
fran de lastbilar som salts under ett ar 4r det naturligtvis en férdel med

Vi ska Rlara av all
na de klimatmedl som
Sverige satt upp — att

koldioxidulsldappen frdan
mnrikes transporter ar
2050 ska ha minskal
med nunst 70 procent

Jamfort med 2010.”

nollutsléppbilar, det vill sdga eldrivna lastbilar. Detta ger tydliga incita-
ment for lastbilstillverkarna att driva p& utvecklingen mot eldrivna fordon.
Det pagér forsok med eldrivna lastbilar. De visar att det dr mojligt. Nésta
steg handlar om att fa verksamheten kommersiellt géngbar.

VINSTER MED AUTONOM TEKNIK

Transportstyrelsen dr ocksa djupt engagerade i regelutvecklingen for auto-
noma och automatiserade fordon. Det finns potential till stora vinster for
den tunga godstrafiken i att nyttja framtida teknik. Vi har deltagit i arbetet
inom EU med att ta fram regler fér typgodkdnnande av automatiserade
fordon. Som ett resultat av detta 4r det sedan nagra
manader tillbaka mojligt att erhdlla typgodkdnnanden
for helautomatiserade fordon i sma serier inom EU.

Vi har ocksd medverkat till nya och uppdaterade
internationella bestimmelser frdn FN-organet UNECE
om automatiserad korning. Utvecklingen gar hela tiden
framat och vi behover fran vart hall bidra genom att
skapa bra forutséattningar for svensk transportindustri
att utveckla nya tekniska l6sningar. P4 vart bord ligger
tidsenliga och funktionella regler.

Det finns knéckfragor som behover hanteras och vi
behover arbeta vidare med dem. En nyckelfrdga hand-
lar om ansvaret. Det har alltid varit en sjdlvklarhet — en
forare har ansvar for sitt fordon. Men hur blir det om
fordonet &r forarlost?

Kommersiell flygtrafik med eldrivna flygplan. Autonomt foérda fraktfar-
tyg. Omstéllningen mot ett mer héllbart resande pagar 6verallt inom vart
omrade. Teknik- och regelutvecklingen 6ppnar upp for méngder med moj-
ligheter for vinster inom trafiksékerhet, ekonomi och inte minst milj6. Jag
ser med spanning fram emot det fortsatta arbetet med att utveckla och
implementera morgondagens godstransporter.

Jonas Bjellvenstam

Generaldirektor, Transportstyrelsen
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Vi ar pa vag mot 2035 och vart mal mot en mer hallbar framtid. En stor
omstallning av var verksamhet pa bara 12 ar. Darfér vaxlar vi upp vara
satsningar pa forskning och framstallining av framtidens drivmedel, bade pa
land, till sjoss och i luften. Vi fasar ut fossil rdolja mot férnybara ravaror.

Vi satsar pa I6sningar for koldioxidinfdngning och att byta ut fossil naturgas
mot fossilfri vatgas. Och vi 6kar takten pa var storskaliga utrullning av
laddstationer for elbilar. Bland mycket annat.

Vi gor det har for att vi vill, kan och maste. Som Sveriges storsta
drivmedelsbolag ar vi en betydande utslappskalla av koldioxid och en del av
problemet. Men just darfor har vi en mojlighet att vara en del av I6sningen.

L&s mer om En battre resa mot 2035 och var stora omstallining pa preem.se

R

preem

En battre resa
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INTERVJU: Maria Werpers Dahl

ertifiermg

[Or en hallbar
(ransportnarin

Kraven pa en hallbar transportnaring okar allt
mer. Fair Transports hallbarhetscertifiering for
oodstransporter pa vag underlattar bade for
transportorer och deras kunder att [Olja
riktlinjerna och ta steget in
i den grona framtiden.

TEXT: BITTE ASSARMO

raven och kriterierna ar tydliga,

och att de certifierade foretagen

uppfyller uppsatta kriterier foljs

upp l6pande via en oberoende

tredjepartsgranskning. P4 s vis
sdkerstéller certifieringen att transporterna ut-
fors ansvarsfullt, trafiksdkert och klimatsmart,
sdger Fair Transports verksamhetsledare Maria
Werpers Dahl.

SYFTET AR FORSTAS en héllbar transportni-
ring som nar miljo- och klimatmélen, nollvisio-
nen och sund konkurrens pé lika villkor. Alla
héllbarhetsaspekter ar viktiga, 4ven de sociala.

FOTO: FAIR TRANSPORTS

Policydokument och rutiner bidrar till att mal
nés, att systematiskt arbeta med uppféljning
ger kontroll, sdker arbetsplats och en trygg
samarbetspartner. Darfor stéller man ocksé
krav pé rutinbeskrivningar om hur lagar och
regler efterlevs, och alla med svar pé frigorna
Hur man gor det? och Vad sker om en avvikelse
uppstdr? Forutom grundkrav sé finns mervéar-
desnivder som ger mojlighet att stdlla hogra
krav i upphandling och pévisa ett standigt
forbattringsarbete.

ATT NA KLIMATMALEN fér 2030 stiller krav pa
transportnéringen. I Fair Transport stélls bland

ETT GOTT
FORETAGANDE

En transporttjanst
som bygger pé ett
lagligt, seridst och
arligt foretagande
bidrar till en sundare
dkerinaring.

o

MINSTA MOJLIGA
KLIMATPAVERKAN

Langsiktigt hallbara
transporter kraver
kunskap och plane-
ring. Det handlar
inte om att sluta
transportera.

SAKERT | OCH
RUNTOM
TRANSPORTEN

En okad trafiksa-
kerhet raddar inte
bara ménniskoliv.
Det ger &ven mins-
kade kostnader for
brénsle, gods och

fordonsskador.

"Ddarfor dr det
posilivl all kraven
nu komimer sda all
vl kan genomfora

omsldllningen och na
malen lillsammans.”

MARIA WERPERS DAHL
VERKSAMHETSLEDARE
FAIR TRANSPORTS

annat krav pd miljoklass pa fordon och andel
fornybart drivmedel.

— Kraven 6kar fran transportkoparna och Fair
Transports hjdlper dem att véalja ratt. Men det
handlar inte bara om att f6lja lagar och regler,
utan dven om att dokumentera och férankra for
att fa en kulturférandring. Darfor ar det positivt
att kraven nu kommer s att vi kan genomféra
omstéllningen och nd mélen tillsammans, avslu-
tar Maria Werpers Dahl.

BAKOM FAIR TRANSPORTS star Sveriges
Akeriféretag och Transportforetagen, som arbe-
tar intensivt med omstéllningen.



BORJE JONSSON
AKERI AB

FOSSILFRIA SEDAN 2013

Vi levererar hog kvalitet och precision och sedan 2013 har vi
overgatt till HVO, Biogas och EL-drivna fordon for att reducera
transporternas klimatpaverkan.

gAY FRESH s\WEDEN AB

A company in the Jonsson Graup

@ High quality transportation and environmentally green

ANGEORG
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INTERVJU: Marcus Dahlsten

"Pd mdnga plan

ar ndaringstiv och
Joretag beredda alt
gd snabbare fram
an myndigheler och
politiker”

Framtidens transporter:

lvstare,

rerare

och smartare

Hallbara transporter ar en nyckelfraga [or
Klimatet, och en av de storsta utmaningarna or
transportsektorn. Pa verksamhetssidan har klimadt-
och miljolragan seglat upp som en av de viktigaste
faktorerna nar det galler konkurrenskraft.

- Det ar en insikt som ar till nytta for hela det
svenska samhallet, menar Marcus Dahlsten fran

Transportforetagen.

EXT: LOVISA SPAUDE OTO: ALBIN HANDIG

et pagér en stor omstallning — ett

skifte — inom transportsektorn.

En elektrifierad fordonsflotta,

fossilfria drivmedel och inféran-

det av nya transportslag préaglar
debatten om framtidens transporter. Bakom
transportskiftet stir inte minst skarpta klimat-
krav och klimatmal.

EN FRAMTID MED MINSKADE transporter ar
varken Onskvart eller realistiskt. Ambitionen
maste vara att hitta smarta och effektiva
l6sningar pa hallbarhetsfrdgan. Det fram-
héller Marcus Dahlsten, vd pa transportnéi-
ringens bransch- och arbetsgivarorganisation
Transportforetagen.

— Transporter ar ju en omistlig del av det
sambhille som vi har vant oss vid. Det &r en for-
utsittning inte bara for skola, vard och omsorg
utan dven naringsliv, handel och industri. Det ar
svart att se det som nagot annat 4n blodomlop-
pet i samhaéllet, sédger han.

HOS MANGA FORETAG har héllbarhetsfragor
med ren gétt fran att vara ndgot som ser bra
ut i arsredovisningen till att bli en naturlig och

integrerad del av verksamheten. Det beror min-
dre pé att altruistiska ideal fétt ett uppsving i
branschen. Snarare handlar det om en medve-
tenhet om de konkurrensfoérdelar det innebar
att folja med i utvecklingen, forklarar Marcus
Dahlsten.

— Jag dr 6vertygad om att de medlemsforetag
som bést moter den har utmaningen och arbetar
med de frdgorna ocksé dr de som kommer ha
bést forutsattningar rent verksamhetsmassigt.

MEN AVEN OM SVERIGE p3 ett globalt plan
ligger l&ngt fram med den gréna omstéllningen
av transportsektorn, finns en del att 6nska fran
beslutsfattarnas hall. Det handlar inte minst om
langsiktighet och forutsdgbarhet nar det kom-
mer till regelverk, sdsom reduktionsplikten och
beskattning av biodrivmedel.

— P4 ménga plan ar néringsliv och foretag
beredda att g& snabbare fram 4n myndigheter
och politiker. Men d& beh6ver man mer stabila
forutsittningar. Sedan har vi ju den stora fragan
om energiforsorjning. Vi behover mer av alla
kraftslag for att klara den hiar omstéllningen.
Det galler saval havsbaserad vindkraft som
karnkraft, avslutar Marcus Dahlsten.
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DACHSER

Intelligent Logistics

Visste du att

Innovation skapar

sjofarten har en férutséttningar
betydhet [agre
koldioxidfotav-
tryck an lastbilar
och flyeplan?

for hallbarhet.

DACHSER Sweden

TEXT: ROBIN KARLSSON FOTO: ISTOCK

jofarten &r en viktig bransch som . g o i

spelar en central roll i vart globala s Uh
samhélle, och har dessutom ménga i ; : - vl vl
fordelar for att bevara och skydda - ¥ " W Rtk
miljon. Ett av dess storsta fordelar ar i sl . T o K iG !fl\‘.': Vel
att den kan anvédnda fornybara branslen, sdsom

metanol, biodiesel och gasol, som minskar ut-

sldppen av koldioxid och andra skadliga &mnen,

med l4gre ljud- och fororeningsnivéer i luft och

vatten.

JAMFORT MED ANDRA transportmedel, sisom
lastbilar och flyg, har sj6éfarten ett 1agt koldi-
oxidfotavtryck eftersom den kan transportera
stora mangder gods pa ett effektivt satt. Genom
att optimera lasten och rutterna kan sjofarten
ocksé bidra till att minska transportstréckor-

na for andra transportmedel, vilket leder till
mindre utslépp av koldioxid och andra skadliga
admnen. Sjéfarten kan ocksé bidra till att minska
antalet lastbilar pa vigarna genom att bygga en-
ergieffektiva fartyg som kan transportera bade
fordon och gods, vilket hjilper till att skydda
var planet.

NAR DET GALLER ATT FOREBYGGA fororening-
ar i vattnet dr sjofarten ocksa vél positionerad
att gora en skillnad genom att anvdnda olika
typer av reningstekniker ombord pé fartygen.

Genom att behandla avloppsvattnet pa ett ART
sdkert sdtt med filtreringssystem och kemika- DACHSER Sweden en pa“t“g partner —

lier kan méngden avfall och féroreningar som i det |énga loppet.

slapps ut i havet minimeras.

Med fokus pa effektivitet, innovation och inkluderande ansvar
skapar vi forutsattningar for en mer héllbar typ av logistik.
Men det krdvs en gemensam insats for att skapa ett effektivt
klimatskydd, tillsammans kan vi leda vdgen mot en hallbar

SJOFARTEN AR HELT ENKELT en héllbar
bransch som har ménga fordelar for att bevara
och skydda miljon. Genom att anvianda férny-
bara brénslen, minska utsldppen av koldioxid
och andra skadliga 4mnen, optimera lasten och framtid.

rutterna och anvinda olika tekniker ombord

for att rena avloppsvattnet, kan sjofarten bidra Lokal nérvaro i en global gemenskap.
till att 16sa vira utmaningar nar det géller att

Vart somlésa natverk for vagtransport erbjuder dagliga
bevara och skydda miljon.

8- avgangar och precisa transittider till hela Europa. Detta
1 kompletterat med ett integrerat natverk for sj6- och flygfrakt,
skapar ett globalt fléde av intelligenta logistiklésningar.

dachser.se
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INTERVJU: Maria Krafft
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Trafikse

Ker

en globe

(-

neten ar
| [rage

| -

Under alltfor lang tid har det funnits en [orvantan att
trafiksakerhetslragan ska losas av myndigheter, Kommuner
och industrin. Genom trafliksakerhetsmalen i Agenda 2030
har en forandring skett och trafiksakerheten ses idag som en

olobal halsoutmaning.

TEXT: BITTE ASSARMO  ~OTO TRAFIKVERKET
ar man fastslagit att det dr en
héllbarhetsfraga innebér det att
- fler behover ta ansvar for sitt tra-
fiksdkerhetsavtryck. 45 procent
av alla dodsfall som sker i trafi-
ken sker i en foretags- eller organisationsvar-
dekedja. Ofta pekar man pa att det &r forarens
fel men man behover titta ”upstreams”, uppét,
eftersom det i ménga fall 4r en arbetsmiljo6fraga
som kan 16sas med battre arbetsledning, séger
Maria Krafft, méldirektor pa Trafikverket, med
hallbarhet och sikerhet pé sitt bord.

Den tunga trafiken har inte hdngt med i samma
utveckling som personbilssidan, forklarar hon:
— De sikerhetssystem som finns i personbilar,
med exempelvis autobroms, finns inte i tyngre bi-
lar eller bussar. Det beror pa att det inte finns na-
got konsumenttryck. P& personbilssidan har kon-
sumenttesterna en stor betydelse, men det finns
inget motsvarande pa buss- och lastbilssidan.

DET FINNS MANGA SATT att 6ka trafiksiker-
heten, inte minst att se till att alla forare ar
nyktra, men det allra viktigaste ar att inte tillata
overhastigheten.

MARIA KRAFFT
MALDIREKTOR PA
TRAFIKVERKET

"Om vl kan
sanka medel-
hastighelen
med bara
en kilomeler
1 limimen
skulle del
radda 15 liv
arligen.”

— Idag gar omkring hilften av all trafik for
fort. Om vi kan sdnka medelhastigheten med
bara en kilometer i timmen skulle det rddda 15
liv &rligen. Om ingen skulle kora for fort skulle
det ridda 50 till 60 liv varje ar. Overhastigheten
innebér ocksa mycket storre koldioxidutslapp.
Att minska hastigheten &r dérfor av oerhord
betydelse for bade liv och utslapp, i titort
sévil som pé landsbygd, och fér trygghet och
bullerproblem. Det hér &r en véldigt tydlig
hallbarhetsfrga och det dr superangeliget att
fler aktorer pa vigarna tar ansvar for de tunga
transporterna, sager Maria.

TRAFIKVERKET HAR MANGA VERKTYG for att
oka sdkerheten och na nollvisionen, bland annat
med sdkrare viagar och ett vignit som minime-
rar risker med den manskliga faktorn. Man tittar
ocksé pa hur transporter upphandlas.

— 2019 samlade rikspolischefen och gene-
raldirektoren for Trafikverket ett gemensamt
upprop mot ledarskapet hos de 15 storsta
transportkoparna i Sverige. Det har resulterat
i gemensamma processer i upphandling av
héallbara transporter. Vi tittar forstds ocksa pa
hur vi sjalva upphandlar transporter och vi

?FOR ATT UNDVIKA OLYCKOR HAR MAN |
ATORTERNA, MED MANGA GAENDE OCH
E, BYGGT SAKRARE KORSNINGAR.

AN 2008 OCH 2020 HALVERADES

DODA | TRAFIKEN, DET GALLER AVEN
GARE OCH CYKLISTER”, BERATTAR
MARIA KRAFFT. FOTO: ISTOCK

for en dialog med kommuner och andra stora
upphandlare.

GENOM HALLBARHETSREDOVISNING kan
aktorerna visa vad man gor, och ska gora fram-
over. Det pagar ett systematiskt arbete for att
utveckla det &t ratt hall och det har just kommit
ett hallbarhetsindex dér foretagen kan folja sina
avtryck kopplat till trafiksdkerhet.

TRAFIKSAKERHETSFRAGAN ir en utmaning
dven pa global niva. Stora foretags transporter
startar ofta i ett 14g- eller medelinkomstland.
Genom att ha koll pa virdekedjan gors ocksa
trafiksdkerhetsnytta pé global niva.

— Ett av foregangsforetagen dr IKEA. De pra-
tar redan med alla sina transportansvariga pa
global niva, berdttar Maria.

NOLLVISIONEN, som Sveriges riksdag tog fram
1997, accepterar inga doda eller svart skada-

de i trafiken. Det &r ett stdllningstagande som
skapat en handlingsplan och ddrmed ett storre
incitament for de atgarder som gjorts darefter,
forklarar Maria:

— Det finns ett jattetryck pé nollvisionen som
arbetsmetod och 2020 antogs den av FN. Det
finns ocksa ett halveringsmal till 2030, bade i
Sverige och globalt. Vildigt manga lander ar
inspirerade av nollvisionen och det haller p4 att
bli ett mindset hos allt fler.

MYCKET GORS fér att forbattra infrastrukturen
men det finns 10 000 mil vag sa det tar tid. Om
en frontalkrock sker i 6ver 80 kilometer i tim-
men Okar dédsrisken pétagligt. Vid 90 kilometer
okar risken med 40 procent jamfort med i 80
kilometer.

— Véra hastighetssystem fungerar sa att om
vi ska kora i hogre hastigheter maste vigarna
vara motesfria. I titorterna, med manga giende
och oskyddade, har vi sdnkt hastigheterna till
30-40 kilometer i timmen och bygger sikrare
korsningar.

MARIA KRAFFT AVSLUTAR:

— Mellan 2008 och 2020 halverades antalet
doda i trafiken, dven nér det géller fotgédngare
och cyklister. Regeringen har satt ett nytt halve-
ringsmal fram till 2030.



SCHENKER

Vad har
likabehandlin
med transporter
att gora? —

Mycket. Jattemycket till och med. En inkluderande o
jamstalld arbetsplats ar sjalva grunden till att vi kan
vara transportuppdrag sa bra som mojligt.

Det betyder att dina - och dina kunders leveranser -
hanteras av personer som trivs med sitt jobb. Och sant marks.

Alla vinner. Det gillar vi.

#ViBryrOss | dbschenker.se
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asalines Aurora Botnia

invigdes 2022 och &gs

gemensamt av Umed och

Vasa. Och det ar inte bara

tekniken som ligger i fram-
kant pa den nya farjan:

— Aven allting ombord ar klimatsmart och
miljévanligt. Materialen, den narproducerade
maten, avfallssorteringen. Miljétédnket gér som
en rod trad i hela fartyget, sdger Catarina Fant,
som dr marknadsforingsdirektor pd Wasaline.

WASALINE AR DEN FORSTA FARJAN som

Aurora Botnia ar
varldens mest miljovanlhga

EXT. BITTE ASSARMO

ar byggd endast for att ga i linjetrafik mellan
Umead och Vasa och den har dubbelt s& hog
fraktkapacitet som den gamla farjan. Har
finns flera restauranger, butik och ett stort
konferensomréde.

— Endagskonferenser ar vdldigt populéra. Att
kunna fara 6ver och komma tillbaka under en
arbetsdag lockar manga, sidger Catarina.

FARTYGET AR TILLVERKAT i Finland och flera
av leverant6rerna ar frdn Vasaregionen.

— Det ar flera lokala foretag som har sin tek-
nologi ombord. Inredningen &r designad av en

OTO: WASALINE

Aven allting
ombord dr
klimalsmart
och

miljovdnligl.”

passagerartarja

Den har fyra motorer, som kan kora med olika branslen
och har Azipod-propellrar som ocksa gor att den gar
tystare och ar lugnare [Or havsmiljon. Med batterier
ombord kan den ocksa ga med el. Varldens mest
miljovanliga passagerarfarja hittar du 1 linjetrafik mellan
Umea och Vasa

finsk byr& som designat minga kryssningsfartyg
vérlden 6ver, beréttar Catarina.

DET SOM KANSKE AR allra mest spinnande
med Wasaline ar att det inte bara &r varldens
mest miljovinliga fartyg just idag — utan kom-
mer att vara det dven i framtiden.

—Vivill vara i framkant med utvecklingen
hela tiden och ett exempel pé det &r att en av
motorerna testas med nya tekniker av Wartsila,
avslutar Catarina Fant.

NU ELEKTRIFIERAR VIFRAMTIDEN

L ADDPARK OPPEN FOR ALLA

WWW.RIFIL.SE

I e W

FOSSILFRIA TRANSPORTER

WWW.FALKENKLEVLOGISTIK.SE
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Elektrifiering prio ett

1 omstallningen

- Gron transportsektor ett globalt samarbetsprojekt

\

[in omstallning mot en gron transportsektor ar en viktig del
[Or att na de ambitiosa Klimatmalen bade 1 Sverige och inter-
nationellt. V', Statens vag- och transportlorskningsinstitut,
har elt viktigt uppdrag pa den resan.
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TI, Statens vag- och transport-
forskningsinstitut, &r ett obero-
ende och internationellt fram-
stdende forskningsinstitut, vars
uppdrag &r att bedriva forskning
och utveckling kring infrastruktur, trafik och
transporter. En viktig del inom det uppdraget dr
att medverka och bidra till en grén omstéllning
av transportsystemet. Generaldirektér Tomas
Svensson har en tydlig bild av framtiden for
transportsektorn och VTI:s roll i den.

- Var grundlidggande instruktion kommer fran
regeringen, men med ganska fria tyglar. Ramen
ar att ta fram ny kunskap till transportsektorn
och na de transportpolitiska malen, vilka i stort
handlar om att sdkerstélla hallbara, effektiva,
sdkra och tillgdngliga transporter for alla, sdger
Svensson.

ILLUSTRATION

"Var finns
effekten,
har far vi
ut elen och
har lagrar vi
energing Del
(ar ddar vart
Jokus mudste
ligga.”

SARA WOODROW

VTI BEDRIVER FORSKNING bland annat inom
omréden som elektrifiering och digitalisering,
med malet att ta fram nya tekniker och férbattra
de befintliga. En av de storsta utmaningarna ar
att halla jimna steg med den snabba utveck-
lingen inom omrédet, och samtidigt bedéma allt
som hénder i ljuset av de ambitiésa miljomaélen.

— Elektrifieringen ar sannolikt framtiden, men
den maste goras pa ett vettigt och langsiktigt
héallbart sétt. Det kraver en del nytdnkande, inte
minst for att koppla ihop transport- och energi-
systemen séger Svensson och fortsétter:

— Fokus idag ligger valdigt mycket pa fordon
och fordonsindustrin satsar enormt mycket,
men energisystemet méste hinna i kapp. Var
finns effekten, hur far vi ut elen och hur lagrar
vi energin? Det ar dér vart fokus maste ligga.
Laddinfrastruktur och batterier dr hogst upp pa
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agendan, men elvigar 4r ndgot vi ocksa tittar
pa. Aven vitgas kommer att ha betydelse for
omstéllningen.

SAMTIDIGT AR EN UTMANING att inte helt och
héllet forlita sig pa att ny teknik ska l6sa alla
knutar i framtiden.

— Det &r typiskt att sétta all, eller for mycket,
tilltro till tekniken i sig men det 4r sd mycket
annat som spelar in. Har har VTI en styrka i att
ha en méngd olika forskningsdiscipliner inom
institutet som kan belysa frdgan fran olika hall.
Ansvarsomraden och planeringsmodeller ar ett
viktigt perspektiv och det 4r ndstan vad man
behover se till forst, tillsammans med bete-
endeféréandringar. Det otydliga ansvaret for
laddinfrastruktur visar att vi inte ar framme i de
delarna.

EN OMSTALLNING AV TRANSPORTSEKTORN
ar dock inte négot som enbart ligger pd Sverige
att 16sa. For att pa basta sitt understodja reger-
ingen och arbeta for de transportpolitiska malen
har VTI ocksd en stark internationell profil och
samarbetar tillsammans med andra forsk-
ningsinstitut fér att nd gemensamma mal.

— Samarbete och samverkan ar otroligt vik-
tigt, eftersom klimatproblematiken &r global
och konsekvenserna blir i stort sett desamma
oavsett var vaxthusgaserna slapps ut. Problemen
dr gemensamma for stora delar av varlden och
dérfor har VTI kontakter med forskningsinstitut
och laroséten pé alla kontinenter, sdger Tomas
Svensson.

AVEN OM VTI:S FORSKNINGSOMRADEN ir
manga sé ar det frimst just transporter kopp-
lat till energi och omstéllningen som kommer
hogst pa agendan beroende pa klimatkrisen.
Transportslagen sjo, flyg, vag och jarnvag har
olika utmaningar i fragan.

— Vissa ar langre fram &n andra. Sjofarten
har 1dngt kvar for att bli hallbar, men det ar
ocksa ett globalt trafikslag, manga avgorande
beslut méste tas pa global nivéa vilket gor det
svarare. Flyget har ocksd ménga komplexa
utmaningar i strdvan att gora resorna fossilfria.
Végtransporter har kommit langre, framforallt
persontransporter, och elektrifierad jarnvag ar
redan idag héallbar, dar ar det fortsatt elektri-
fiering med fossilfri el som dr det som méste
utvecklas.

DET AR OCKSA DAR som den stora utmaning-
en finns — den utmaning som ar gemensam
for alla trafik- och transportslag: beroendet av
energisystemet.

- Om transporterna ska elektrifieras, eller at-
minstone ga i den riktningen, s dr det samma
energisystem som ska forsorja alla transporter
med fossilfri el. Ddrmed é&r det just forskning
och insatser kring energisystemets samman-
koppling med transportsystemet, och hur vi pla-
nerar vart samhélle runt ett sddant system, dar
mest fokus bor ligga, menar Tomas Svensson.
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HALLBAR TRANSPORT

Visste du att jarnvégstrafiken star for mindre an en procent av transportsektorns
samlade utsldpp av vaxthusgaser samtidigt som den star fér 24 procent av det

totala godstransportarbetet”? Dessutom bidrar den till 6kad trafiksékerhet, samt
minskat slitage och mindre tréngsel pa vara vagar.

Las mer om hallbar logistik pa
www.greencargo.com




